(teststuning VERGLEICHSTEST

Exklusives Duo: Von beiden Modellen wird es nur eine Handvoll gehen — ganz individuell aufgebaut, wie e“sﬁdiﬁgnspruchsuollen Kunden wijnsghen
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Startech Coupé U8
LC Ferrari 360 Modena F1

Rot gegen grau. Ferrari gegen Chrysler. 440 Cavalli gegen 426 PS. Sechsgang-Halbautomat gegen FUnft
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%msf&tqﬂing LC F360 GEGEN STARTECH COUPE V8

Fahrbahn geschubst hiitte. Aber du
solltest von der Einfidelspur nicht
gleich in die linke Spur wechseln,
um einen Laster reinzulassen. Das
ist gefihrlich...

Vermull hast du mich im
Riickspiegel tibersehen, vielleichl
auch gar nicht reingeschaut. Und als
die rasende rote Bodenw
plétzlich mit Xenonblilzen als Fer-

) Modena F1 entpuppte, hast
du wal einlich nicht realisiert,
was da passiert.

So fiel meine Tachonadel blitz-
artig von 290 auf 80, der Blutdruck
hingegen beschleunigte auf 180.
Meine Gedanken gebe ich hier bes-
ser nicht v , aber dem Erfinder
des ABS ziinde ich beim niichsten

sal IZE an.
ahrt aul meist freien
gehort zum Standard-Testpro-
ir den
Super

'h Kontra-
hent C » Crosslire, der nach
di chreck uneinholbar hin-
term Horizont entschwunden war.

Der Crossfire rolit als Chrysier
rein und kommi als Startech raus

Crosslir
Karmann ge )
Verschnitt st als SRT-6 doch
hochstens 246 Kilowatt, also 335 PS.
Richtig. Aber nur so lange, bis er in
die Brabus Allee in Bottrop kommt.
Rollt er aus den Hallen wieder raus,

SL unter der Haube. Und da
;-Chel Bodo Buschmann |
soulierer ist, dar
der Motor zeigen, was er kann. Er-
go: Kein Limit bei 250, sondern freie
285 km/h. Ein Tempo, bei dem star-
tende Jets bereits die Nase zum
Himmel richten.
Wir bleiben aul dem Boden und
1auen uns den Konkurrenten an.
Wenn Limited Cars dem Ferrari 360
Modena F1 sein ,,LC* anheftet, dann
sind aus nominell 400 stattliche 440
PS rden. Und alle Fein-
arbeit an Fahrwerk, Maschine und
ibt den Preis des Fer-
rari von 136 200 aul 226 555 Euro.
Beim Preis trennen die beiden
Renner Welten, sicher auch beim
[mage. PS-Puristen aber sagen: Nur
die Leistung zihlt. Also: Let’s go les.
Ich winde mich natiirlich zuerst in
n Ferrari. Weide meine Augen an
Leder und Carbon. Komm
Anblick der Instrumente
Stand auf Touren: 340
der Tacho, ¢ Tou dhler

Der Heckfliigel (oben) stammt von LC, ebenso der Auspuff. Vorder-
achse und Body sind acht Zentimeter breiter, hinten bringen
breitere Rider die Leistung auf die StraBRe. In Nardo soll der 440 PS
starke LC-Modena (zehn Prozent Mehrleistung) 314 km/h

erreicht haben, Unten: Feinarbeit im Innenraum, Rechts: Ferrari-
typisch: der kleine Riickwartsgang-Hebel auf der Mittelkonsole
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Startech Coupé U8

Drehfreude bis Achtfiinf. Kurzer
Rundum-Blick: Die Aulienspiegel
zeigen auch die Niistern der Luft-
einliisse, der Blick nach schrig hin-
ten ist von B-Siule und Haube ver-
baut, der Innenspiegel erlaubt auf-
grund der Plastikscheibe nur einen
milchigen Blick auf den riesigen
LC-Hecklliigel. Doch wer schaut im
Ferrari schon nach hinten?

Schliissel jetzt kurz auf 90 Grad
gestellt und dem Konzert aus acht
Zylindern, vier Nockenwellen, 40
Ventilen und einem handgefertigten
Spezialauspuff  gelauscht. Hier
braucht man kein Radio, hier ist der
Moltor das Sound-System ~ und ich
sitze mittendrin. Avanti.

F1 heit: Der Ferrari haut die
sechs Ginge blitzartig rein

Rechten Schaltpaddel hinterm
Lenkrad angestupst (das linke
schaltet die sechs Ginge wieder
runter), irgendwo hinten im Unter-
grund klackt elektrohydraulisch der
erste Gang ins Gelriebe, und 1440
Kilo setzen, pardon, schieffen sich in
Bewegung, Auf nasser Straf3e bringt
die (abschaltbare) Anlischlupfrege-
lung (ASR) die Antriebsrader zum
brutalen Stempeln, auf trockener ist
man in 4,3 Sekunden auf 100 km/h,
in 15,3 auf 200. Schnell weg sein ist
das Ziel. Ich habe noch nie so
sehnsiichtig auf das weille Schild
mil den fiinf schwarzen Diagonal-
streifen gewartet.

Danach will ich’s natiirlich wissen.
Drehe die Ginge bis 8500, Schumi-
Feeling pur. Ab Tempo 100 regi-
striert das Popomeler einen besse-
ren Geradeauslauf, die Querfugen
knallen aber immer lauter, um ir-
gendwo bei Hichsttempo das Fahr-
werle akustisch formlich zu zer-
reilfen. Kein Wunder: 30er Reifen-
querschnitle haben keine Eigen-
dampfung mehr, da pafit ja selbst | S : o | : il i . 1 . : TSRt _ e , .
die Luft kaum noch zwischen Gum- e i £ ; ] e s B " : s il L e ik ! ‘ A : b izl
mi und Felge. il TS (R i TR SE R e e e T R S e

Wenn der Tacho 290 zeigl, dann

hf" man keinen Blick mehr fiirs Wo Brabus (oder Startech) draufsteht, ist im Prinzip Mercedes
Wohlbefinden irgendwelcher Fliis- drin. Hier also der in Bottrop aus dem Fiinfliter entwickelte Sechs-
sigkeiten. Auch wenn sic noch so liter-V8 (rechts auBen). Natiirlich gibt es exklusive Alurader.
wichtig sind. Dann zihlt, was am Hinten sorgen Diffusor (oben) und ausfahrbarer Spoiler (rechts)
Horizont passiert. Dann wird die fiir verringerten Auftrieb. Wenn der Heckfliigel bei Tempo 100
leichteste Autobahnkurve zur Haar- ausféhrt, schrumpft der Blick zuriick gegen null

nadel, die kleinste Erhebung zum
Sprunghiigel. Der sechste Sinn sorgt
dann uniiberhérbar fiir Selbstschutz:
Wir und die LC-Leihgabe wollen
doch heil bleiben!

Kurzum: Nach jeder Fahrt am
Limit der aktuellen Verkehrslage
weill ich, was ich geleistet habe.
Ubrigens auch jeder Beifahrer...

Ja, und dann steige ich in den
Crossfire, pardon, in das Startech
Coupé. Eine graue Maus, schon
die Farbe sieht aus wie Grundie-
rung. Nach Ferrari-Rosso optisch |8 : e - .
ein Kaltblut. » K ’ N e il : g \ i
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Kompakte Kracher: vier Meter Chrysler gegen vier Meter fiinfzig Ferrari

(Busch-)Mann, wie ich mich da
getiduscht habe. Was der Bodo aus
deutschen Groliserien-Genen kom-
poniert hat, das klebt dem LC dreist
am Diffusor. Er kann den Rolen
aber nicht iiberholen. Der ihn aber
auch nur schwer. Grund: Der grofle
Heckfliigel des Ferrari verbessert
zwar den Abtrieh, verringert dafiir
die Hochstgeschwindigkeit.

LC holt Leistung iiher die Dreh-
1ahl, Startech aus dem Hubraum

Die ein Startech-Pilot erstaunlich
entspannt erreicht. Kein Wunder,
der Sechslitermotor aus dem SL
geht zusammen mil der Vollauto-
matik eine muskulose Verbindung
ein. Gerademal entspannte 6000
Umdrehungen pro Minute dreht der
Motor am Limit.

Was der 3,6-Liter-Ferrari aus der
Drehzahl holl, schiopft der Cross-
fire aus dem Hubraum. Und unter-
mall es mit einem soliden, niemals
ordindren Sound. So in Balniihe
it er das Zwerchfell schwingen,
ganz gleich ob im Leerlauf oder
kurz vorm Abregeln. Auch die
Bremse ist dem Tempo gewachsen.

Wenn es nicht gerade um Run-
den-Sekunden (siche rechle Seite)
geht. Mein Kollege Dierk Moller-
Sonntag meldet aus Oschersleben:
+Nach drei Runden ist die Bremse
tiberfordert. Beim Herausbeschleu-
nigen aus Kurven iibersteuert der
Startech stark, schaukelt sich auf
und ist mit der viel zu indirckten
Lenkung nur schwer wieder einzu-
fangen.“

Seine Ferrari-Kommentare lesen
sich schon etwas anders: ,,Jetzt palit
die harte Abstimmung, Der 360 liegt
wie ein Brell, die Bremsen beilien
gul. Allerdings ist der LC immer nur
untersteuernd aus den Kurven zu
bekommen. Das kostet Zeit.*

Ich hatte mir fiir den Startech-
Chrysler bei normaler Fahrl nur no-
tierl: Kriftige Seitenneigung und
leichtes Aulschaukeln, was bei Bei-
fahrern zu Seekrankheit fiihren
kann. Kein Wunder, iiber die Hiilf-
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te des Gewichls (55 Prozent) driil-
ken auf die Vorderachse, der Rad-
stand ist 2,40 Meter kurz - ein ak-
tueller Golf hat 18 Zentimeter mehr.
Doch schon die Ausstattung des
Startech-Crossfire zeigt: Er will
wahrlich kein Extremsportler sein.
Die Armaturen-Oberfliche glinzt
kunststoftbillig in Schwarz, darun-
ler verniiht Startech aber teures
blaues Leder. In den beiden Lehnen
verriit ein ,,V8* dem Unkundigen,
was vorn unter der Haube steckt.
Schliellich betonen elektrisch ver-
stell- und beheizbare Sitze den
Komfort-Charakter. Die hohe Giir-
tellinie wirkl dabei beschiitzend,
gibt dem Crossfire eine unverkenn-
bare Linie. Was in diesen uniformen
Design-Zeiten ja wirklich sehr sel-
ten geworden ist. [Diether Rodatz]
Kontakt: www.brabus.de,
www.limited-cars.de

FAZIT

M Wenn ich einmal reich wér... Dann
wiirde ich am liebsten beide Wagen
haben. Den Startech diirfte vor allem
meine Frau fahren, denn die Mercedes-
Gene sprechen fiir leicht verstéindliche
Bedienbarkeit. Er empfiehlt sich auch
fir Geschaftsreisen, wo man entspannt
ankommen mul3. Den LC Ferrari sollte
kein Mann aus der Hand geben. Die-
ser rollende Blutdruck-Verstérker ist
mehr Renn- als Alltagswagen. Mit dem
rollenden Sound-System IRt sich
kréftig Eindruck schinden und Fahrspal
erleben. Aber auch im Stand macht der
rote Flachmann eine super Figur.
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Limited Cars F360

Technische Daten

Startech Coupé V8

Mator Ve A
Einbaulage | Mittelmotor, lings | vorn léngs
Ventile/Nockenwellen | 5 pro Zylinder/4 3 pro Zylmder/Z
Hubraum 3586 cm? 6034 cm’
Bohrung x Hub | 85, 0x790mm | 99,5x97,0mm
Verdichtung 12850 11,0:1
kW (PS) bei U/min. 324 (440)/8700 313 (426)/5400
NmbeiU/min 407/5470 | 621/4100
Literleistung 123 PS/Liter 71 PS/Liter
Leistungsgewicht 3.3 kg/PS 3,5 kg/PS X
 Bremsen vom | 355 mnvbel/gelocht | 355 mmybel./gelocht
Bremsen hinten F 330 mm/bel./gelocht 300 mm/bel.
Getriebe | 6-Gang Halbautomatik | Fiinfstufen-Automatik
Radgrﬁ&e__ugg\_/mmen (= 8 5/ 1" )(717977 E 5,”9 X 19
Reifen vominien 235/35-305/30 ZR 19 | 235/35 - 255/30 ZR 19
Reifentyp Dunlop SP Sport Maxx Pirelli PZero Nero
Lange/Breite/Hihe 4477/2005/1215 mm | 4058/1766/1265 mm
Radstand 2600 mm 2400 mm
Spurwe]te vorn/hinten - 1 ?59/1 617 mm 1 488/1 4@_”1_ |
Wendekreis links/rechts ______1_2,75/1 20m 10,4/10,7 m 2
Tankinhalt 95| 60| =
Leergewicht . 1440kg 1500 kg J
Zuladung Lo 280 kg ~270kg
Hachstgeschwindigkeit 314 km/h 285 km/h
MeBwerte Limited Cars F360 Startech Coupé V8
Beschleunigung ;
0-100 kmv/h 43s f 555
0-130 km/h | 6,7s BN e |
| 0-160 160  km/h Jaizh( 9,65 11,1s
| 0-200 km/h _ 153s 17,65
AUTO BILD TEST& TUNING Spurt o b
100-200 km/h 11.0s 121s
| Zwischenbeschleunigung | e
60-100 km/h 23s 245
80-120 km/h 27s L 28
Bremsweg tVerzogerung}
1000 kmy/h kait 37,8m(-10,18 m/s’) | 36,9m (-10,7 m/s’) |
100 0 kITI,/h warm 37,4 m (k10,12 m/s"] 37.2m ( 10 4 I'H/S?)
200-0 km/h wem 141,6 m (-11,0m/s’) | 150,8 m (~10,4 m/s?)
| Verbrauch aut 100 km TR LAt
minimal/maximal L 12,2/30,21 9,8/25,7 |
Durchschnitt 17,61 1461
Reichweite 540 km 410 km
Preise in Euro (inkl. Mwst,) Limited Cars F360 Startech Coupé V8
Serienfahrzeug 9| 136 200 =p 38600 =2
Tuning 65500
Motor 22620 Komplettpreis
| Fahrwerk = 9975 Komplettpreis
Bremsen - 155 7250 — Komplettpreis
Radsatz inkl. Reifen 6950 Komplettpreis
Auspuff 3250 Komplettpreis
Anbauteile 28720 & Komplettpreis
Sitze 8990 Komplettpreis
Innenausstattung 3820 | Komplettpreis
Preis Testwagen 226555 Euro 104100 Euro

nen Sie sich per Faxabruf zusenden lassen. Und so geht's: Faxgerat auf die
Funktion ,Polling” bzw. , Abruf” stellen. Weitere Informationen finden Sie
in lhrer Bedienungsanleitung. Dann die entsprechende Rufnummer eingeben und
die Starttaste driicken. Der Faxdienst in Zusammenarbeit mit CompuTel
kostet 0,62 Euro pro Minute. Fiir eine schnellere Ubertragung werden die Artikel
in der Regel ohne Bilder und Grafiken gefaxt. Das AUTO BILD-Archiv halt mehr
als 1300 Artikel ab dem Jahr 1998 im Angebot — natiirlich wéchentlich ergénzt.

Einen ausfilhrlichen Test des jeweiligen Serienfahrzeugs in AUTO BILD kon-
Bile

@ FAX ABR"F » Ferrari 360 Modena | » Chrysler Crossfire 3.2
7 (Serie) (Serie)
Rufnummer 01905-1616-.., ...95198 ...97092

Geschwindigkeiten/Rundenzeiten ;

MeBpunkt 3
87,0 km/h
76,5 km/h

MeRpunkt 6
105,8 km/h
1041 km/h

MeBpunkt 4
132,7 km/h

Méanafd's

MeRBpunkt 2
84,2 km/h
81,7 km/h

MeRpunkt 5
84,3 km/h
77,4 km/h

Duniop-Gerade |

Testbedingungen
Streckenldnge: 3667 Meter
Wetter: 21° Celsius, bedeckt
Asphalt: trocken

MeRBpunkt 1

000,5 km/h
196,5 km/h

Rundenzeiten

Limited Cars F360 1:45,58 min
Startech Coupe V8 1:50,18 min

» Der Motopark Oschersleben in der Néhe von Magdeburg ist die Testrennstrecke von AUTO BILD TEST&TUE\!ING. In acht Kurven
messen wir die erzielten Geschwindigkeiten, dazu das maximale Tempo auf der Zielgeraden sowie die Rundenzeit. An den Mef-
punkten 2, 3 und 5 — jeweils langgezogene Kurven — zeigen sich Handlichkeit und Untersteuer-Tendenz der Testwagen. Das schnelle
Linkseck an MeRpunkt 4 deckt vor allem Instabilitit beim Einlenken auf. Punkt 6 steht fiir Spurhaltung beim Herausbeschleunigen,
Punkt 7 fiir Stabilitat beim Richtungswechsel. MeRpunkt 8 verdeutlicht unter anderem zu grofie Seitenneigung.

MeBpunkt 7
112,5 km/h
105,5 km/h

MOTOPARK

0.8 HE R 8 L E B EN

MeRpunkt 8
111,9 km/h
108,2 km/h

Hitliste

So schnell sind unsere
Testwagen: auszugsweise die
Hitliste der Rundenzeiten

1. Koro 4.6 RM S
1:39.65 min

132,41 km/h ﬁ

10. Lamborghini Gallardo
1:45.20 min
126,50 km/h

11. LC F360 Modena F1
1:45,58 min
125,01km/h

12. Spartec SP 580
1:46.01 min
124,53 km/h

13. Porsche Turbo fwerksgeun
1:46.55 min
123,90 km/h

14. BMW M3 CSL
1:46.60 min -
123,84 km/h

21. Steinmetz Funster
1:50.17 min J
119,83 kmth i 00,

28. Startech Coupé VB
1:50.18 min
119,81 km/h

29. BMW M3 Coupé
1:50.59 min
119,37 km/h

82,5 km/h
76,6 km/h
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ALFA ROMEO V6
147 GTA 3.2i
156 GTA 3.2i
GT Coupé 3.2i
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